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1. Bevezetés

A kozlekedésfejlesztés stratégiai céljait, az utdobbi, mar tobb mint 20 évben, ter-
vezési ciklusokra, altaldban 5-7 évente aktualizalva az Eurdpai unidban a Fehér-
konyv 1992, 2001, 2011, Magyarorszagon az Orszagos Teriiletrendezési Terv,
OTrT 2003, 2008, 2013, 2018, Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia, EKFS
2007, Orszagos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési Koncepcid, OFTK 1997, 2013
fogalmazza meg. Magyarorszagon a célokhoz a 7 éves EU ciklusokhoz igazodva
operativ programokat rendeltek 2007-2013 (KOZOP, ROP), 2014-2020 (IKOP,
CEF, INTERREG), amelyeket halozati modellezést tartalmazo tervekkel ta-
masztottak ala.

Mar a felsorolt rendezési tervek, koncepciokban megfogalmazott stratégiai cé-
lok és operativ programok alatamasztasa, illetve aktualizalasa el6tti idében, az
1970-es évektol, Magyarorszagon a szallitasi hal6zat alapmodelleket az orsza-
gos szakmai iranyitas igényének megfelelden, altalaban az 6sszes magyar koz-
uthalozat tervezéssel foglakozo intézet egyiittmiikodésével készitették, a teljes-
ség igénye nélkiil felsoroljuk a fobb terveket:

= Orszagos Kozuthalozat Fejlesztési Keretterv (1977),

= Az Orszagos Kozthalozat Fejlesztési Terve (1985).

= Orszagos Kozuthalozat Téavlati fejlesztési programja (1991).

= A Magyar Gyorsforgalmi tithalozat Fejlesztési Terve (1995).

= Orszagos Fouthalozat Tavlati Fejlesztési Terv(1998).

= Tervezési, statisztikai régiok kozuthalozat fejlesztési koncepcioi(2001).

= A gyorsforgalmi uthalézat és a féuthalozat kiemelt beruhazéasainak
hossza tavu fejlesztési programja (2005).

= Azorszagos gyorsforgalmi és fouthaldzat nagytavi terve €s hosszu tava
fejlesztési programja (2009,2010).

= Az Orszagos Célforgalmi Adatfelvétel lebonyolitdsa, a célforgalmi mat-
rix 1étrehozasa (2008,2009)

= Nemzeti Kozlekedési Stratégia (2013).

= Orszagos célforgalmi felvétel és matrixok kidolgozasa (2016).

1 A tanulmany szerves része a térképeket, abrakat tartalmazo /Terkepek/ konyvtar és az
EXCEL tablazatokat tartalmaz6 /XLSX/ kdnyvtar, a csatolt cimre kattintva bemutatjuk

Az UVATERV Zrt. tervtaraban a forgalmi modellezésrél az 1970-es évektdl
rendelkezésre allnak adatok és 1995-t6l mar digitalisan felhasznalhatd forma-
ban. Az archiv adattarakban napjainkig rendelkezésre allnak, a modell készité-
sekor vizsgalt id6tavokban, halozati modellek és kiilonboz6, a kalibralt forgalmi
matrixok, valamint forgalmi korzetekre a matrixok meghatarozasanal felhasz-
nalt alapadatok; lakosszam, motorizacio, GDP.

Az elsd orszdgos halozati modell, amelynek megahataroz6 adatai digitalisan
rendelkezésre allnak az archiv adattarban:

A. A Magyar Gyorsforgalmi uthalozat Fejlesztési Terve (GYF) 1995,
1996, (tovabbiakban: GYF 1995)
Tervezok: UVATERV RT, TRANSMAN KFT, KTI RT,
KOZLEKEDES KFT, VATI RT, FOMTERV
RT, BUVATIRT
Ezen a modellen beliil alkalmazott kdrzetbeosztast nevezték Monigli,
TRANSMAN korzeteknek
Felhasznaltak a parhuzamosan folyd Orszagos Célforgalmi Adatfelvétel
lebonyolitasa, a célforgalmi matrix létrehozasa (OCF) 1995-1998, (tovab-
biakban: OCF 1995) adatait.
Ebben a terveben készitett akkori jelenlegi modellt hasonlitottuk 6ssze az utolséd
harom egymasra épiild terv jelenlegi modellével:

B. AzOrszagos Célforgalmi Adatfelvétel lebonyolitasa, a célforgalmi mat-
rix 1étrehozasa (OCF) 2008-2010, (tovabbiakban: OCF 2008).

Készitette: KTI Koézlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit
Kft.,
Kozremiikodé: UVATERYV Zrt.

C. Nemzeti Kozlekedési Stratégia (NKS) 2013-2015, (tovabbiakban: NKS

2013).
Készitette: STRATEGIA KONZORCIUM
Kozremiikodok: FOMTERYV Zrt., KTI Kozlekedéstudomanyi

Intézet Nonprofit Kft, KOZLEKEDES Kft.,
TRENECON COWI Kft-, UNITEF Zrt., UTI-
BER Kft., UVATERV Zrt., VITECO Kft.,
Forras Uni6 Kft.

Kozlekedési modellezés: FOMTERV Zrt., KOZLEKEDES Kft., KTI
Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.,
TRENECON COWI Kft., Utiber Kft.

D. Orszagos célforgalmi felvétel és matrixok kidolgozésa, TEN-T elemzé-
sek (tovabbiakban: OCF-2016).

Készitette: A Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Koz-
pont megbizasabdl a Stratégia Konzorcium
Kozremiikodék: FOMTERV Zrt., KOZLEKEDES Kft., KTI

Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft,
TRENECON COWI Kift.

Ezeknél a modelleknél a fejlesztd team is atfedéssel allt 6ssze; az NKS 2013
készitésekor felhasznaltdk az OCF 2008 alapadatait és eredményeit és az OCF
2016 az OCF 2008 aktualizalasa a TEN-T halozatra.

az eredeti térképeket (tobb esetben nagyobb felbontassal) , abrakat, tablazatokat, ame-
lyek tetszés szerint nagyithatok.

A tovabbiakban az egyszerii azonositas érdekében GYF 1995, OCF 2008, NKS
2013, OCF 2016 modellekrdl beszéliink

Megvizsgaltuk, de a terjedelem csdkkentése miatt jelen tanulmanyban nem mu-
tatjuk be mind a harom modell k6rzetbdl indulé forgalmainak a GYF 1995-h6z
viszonyitott aranyat, ami az évek el6rehaladtaval novekv, azonban a harom
modellben nincs érzékelhetd atrendezddés. Ezért a tovabbiakban az attekinthe-
téség érdekében, az alapadatoknal eldre tekintés mellet, a nagyobb er6forras be-
vetésével, koriilbeliil két évig készitett NKS 2013 modell matrixait hasonlitjuk
0ssze a GYF 1995-el. Annal is inkabb, mivel jelenleg is, ez a modell a kdvetkezd
NKS készitéséig, amelyet minden a szallitasi halozatot befolyasolo tervnél, ta-
nulmanynal, stratégiai dontésnél figyelembe kell venni.

Az 0j EU ciklus (2021-2027)-hoz sziikséges az NKS aktualizalasa, amihez fel-
hasznélhatok a jelen tanulmany tapasztalatai

A rendelkezésre allo adatok alapjan bemutatjuk, hogyan valtoztak a forgalmi
potencialok az orszagosan elfogadott, ¢s az EU-nak is bemutatott jelenlegi alap-
modellekben az 1995 évben kifejlesztetthez képest, amihez két célt tliztlink ki:

1. Megvizsgaltuk, hogy 1995-ben a szallitasi halozat fejlesztésére megfo-
galmazott célok, amelyet az akkori tarsadalmi, gazdasagi koriilmények
kozott megfogalmaztak a modellezés segitségével véglegesitettek, kon-
cepcionalisan, esetleg mennyiségileg mennyiben teljesiiltek.

2. Megneéztiik, hogy a halozatfejlesztés, foleg a gyorsforgalmi halozat je-
lentés novekedése milyen hatdssal van a forgalom véltozasara, milyen
Osszefiiggések, esetleg szamszertsithetd torvényszertiségek allapithatok
meg a forgalmi igény kiilonb6z6 0sszetevoire. Megvizsgalhato, hogy az
utobbi 20 évben a magyar kozathalozaton tortént jelentds fejlesztések
milyen hatast eredményeztek, a kozuthalozat valtozasa milyen hatassal
volt a tényleges forgalmi potencialokra, az egyes teriiletekrél, forgalmi
korzetekbol, centroidokbol induld-érkezd forgalomra és annak milyen
Osszetevai (pl. atterelt, generalt forgalom) lehetnek




2. Halozati modellek, kozuthalozatok

Egy kiforrott halozati alapmodell elkészitése, tesztelése tobb éves munka, és
mindig megvolt az igény, hogy a kiilonféle tervezé mithelyek ugyanazokat, leg-
alabbis 0sszehasonlithato modelleket alkalmazzanak, igy egy modell alaphalo-
zatanak meghatarozo elemei, foleg a finanszirozasi hiany miatt, évekig nem val-
toztak. A helyi vizsgalatok esetén Pl. gyorsforgalmi ttszakasz, vagy telepiilés
elkeriilé hatdsat be lehet mutatni az alaphalozat stiritésével, a forgalmi matrix
sorainak, oszlopainak megosztasaval, b6vitésével. A kovetkez6 feladatnal (jbol
az alapmodellbdl lehet/kell kiindulni.

A technika fejlodésével, a szamitogépek kapacitasa és sebessége novekedésével
lehet6vé valt a haldzati modellek finomitasara; nagyobb darabszami szakasz
(link), részletesebb korzetbeosztas, tehat nagyobb méretii matrixok alkalmazasa.
Azonban korzetek kialakitasa a rendelkezésre allo adatok (féleg KSH ) felhasz-
nalhatosaga miatt telepiilésekhez, jarasokhoz, kistérségekhez igazodnak, igy a
kés6bb alkalmazott részletesebb felosztas, kisebb korzetek adatai, viszonylag
egyszerlien 0sszegezhetok, a korabbi, nagyobb korzetekre, tehat az adataik 6sz-
szehasonlithatok.

A kiilonbozo tervekben az id6tavok haldzati modelljének és forgalmanak meg-
hatarozasa, a szakaszolasnal figyelembe véve a legkésébbi (nagytav) idétavval
valé Gsszehasonlithatosagat, abbol kihagyva a tervezett fejlesztéseket, elsé 1é-
pésben az akkori jelenlegi, meglévé halozati modell, és a jelenlegi forgalmi mat-
rixok meghatarozasaval, kalibralasaval indul. A haldézati modell szakaszainak
paraméterezésére, mar 1995 elott is, €s azutan is folyamatosan rendelkezésre all
az Orszagos Kozuti Adatbank (OKA). A halézati modell készitésével egy id6-
ben, vagy azt megeldzden az aktualis jelenlegi forgalmi matrixok meghataroza-
sahoz Orszagos Célforgalmi Forgalomszamlalas (OCF) késziilt. A matrixokat
kalibralhattak, az OKA-ba is feltoltott, Orszagos Keresztmetszeti Forgalmakkal
(OKKF), és tijabb hatékony lehetdség a Nemzeti Utdijfizetési Szolgaltatd Zrt.
(NUSZ) adatainak felhasznalasa. A KSH adatok és a haztartasfelvételek, vala-
mint a jelenlegi, meglévo haldzati modell raterhelései segitségével pontositottak
a forgalomaramlasi torvényszeriiségeket, az ellenallas fiiggvényeket.

A modellek ellendrzéséhez, hatterének bemutatasdhoz megvizsgaltuk a magyar
¢s EU szallitasi halozat, szallitasi teljesitmények mennyiségi és modozatok ko-
zOtti aranyok valtozasat. Szazas nagysagrendi tablazatot, abrat, tematikus tér-
képet 0sszegyljtottiink, gyartottunk, amelyek a tanulmanyban és a digitalis mel-
Iékletében gyiijtottiink Gssze, amelyek tovabbi vizsgalatokra hasznalhatok. A
kiilonb6z6 idépontokban készitett modellek, a megfogalmazott célok és az 6sz-
szehasonlitas eredményének bemutatdsa mellett leirjuk a tanulsagokat.

2.1. Halézati modellezést szabalyozé, érintett utmutatok

Jelen tanulmany Gsszeallitasakor szem el6tt tartottuk az érintett tmutatokat, €s
az aktualizalasukat. Két, egymassal szoros dsszefiiggésben allo utmutatot kellett
megvizsgalnunk, hogy a tanulmany eredményei alapjan frissitésre szorul-e egy,
vagy tobb elemiik:

e Utmutaté az orszgos kozathalézat j kiilteriileti szakaszainak és uj
forgalomvonzd 1étesitménnyel érintett utjainak forgalmi elére
becsléséhez, (GKM, 2003) [3]

e Moadszertani Gtmutatd egyes kozlekedési projektek koltség-haszon
elemzéséhez, (TRENECON Tervez6 és Tanacsado Kft, 2018 december
(CBA utmutatd) [8]

A Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kozpont megbizasabol a Stratégia Kon-
zorcium altal készitett OCF-2016 [3] az ,,Egyeztetett zaré dokumentum” ,,3.3.
Az érintett utmutatok aktualizalasa” fejezetben részletesen elemzi a fenti két ut-
mutat6 2016 évi aktualis verzidjat. Egyetértiink a megallapitassal, hogy a GKM,
2003 utmutato: ,,El6re bocsathatd, hogy az utmutatd nagyon elére latdoan alap-
elveket fogalmaz meg, nem konnyen avul6 konkrét értékeket ad meg, igy id6t-
allo”. Elfogadjuk a megfogalmazott megallapitdsokat és itt is keressiik azokat
az elemeket, amit a jelen tanulmany eredményei érinthetnek.

2.2. Helyzetértékelés 1995-ben és a GYF 1995-ben megfogalmazott
célok, fejlesztési javaslatok.

Az aldbbiakban a GYF 1995 dokumentacidban leirt adatokat mutatjuk be, amit
a rendelkezésre allé Orszagos Kozuti Adatbank (tovabbiakban OKA), KSH, EU-
ROSTAT adatokkal ellendriztlink. Lasd az 5. fejezetet.

Magyarorszagon a motorizacié fejlettsége 1995-ben csak mintegy fele (220
szgk/1000 lakos) az EU orszagokénak. A személyszallitasi teljesitménynek mint-
egy 60 %-a tortént személygépkocsival.

A teherszallitdsnak mintegy 50 %-a bonyolédott kdzuton. A statisztikai trendek
azt mutattak, hogy a kdzut részesedése a teherszallitdsban 1995-ig is folyama-
tosan nétt, de hosszu tdvon ez a részesedés varhatéan rohamosan tovabb
emelkedik a nyugat eurdpaihoz viszonyitott relativ alacsony aranya és magas
fejlesztési potencialja miatt.

Az autdpalya épités néhany eurdpai orszagban mar joval a Il. Vildghaboru elétt
elkezd6dott és fejlesztése itemes volt. Magyarorszagon az autdpalya épités az
1960-as évek elején kezd6dott és 1995-ig 422 km hosszusagu autdpalya-autdut
épult (éves atlag 11 km).

A kovetkezd abran lévé térkép mutatja Magyarorszag 1995 évi gyorsforgalmi
Utjait és a kapcsolatokat a szomszéd orszagokkal. Lathatd, hogy csak egy auto-
palya - az M1-es - épiilt ki teljes hosszban az orszaghatarig és kapcsolddott a
nemzetkozi haldézathoz Ausztridn keresztil. Jugoszldvia, Horvatorszag, Szlové-
nia és Szlovakia fel6l autdpalya halézat nem érte el a magyar hatdrt, Romania-
nak és Ukrajnanak pedig a magyar hatar menti orszagrészben sem volt autépa-
lydja.

1. dbra: Magyarorszdg gyorsforgalmi utjai és nemzetkézi kapcsolatai

1995-ben
Forrds: GYF 1995.
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1995-ben a Magyar Koztarsasag kozlekedéspolitikai stratégidjanak f6 iranyait
az alabbi pontokban hatdroztak meg:

e az Eurodpai Unidba integralodas eldsegitése,

e aszomszédos orszagokkal az egyiittmiikodés feltételeinek javi-
tasa,

e az orszag kiegyensulyozottabb térségi fejlodésének elosegitése,

e az emberi élet és a kdrnyezet védelme,

o akozlekedés hatékony, piackonform mitkodtetése.”

A fejlesztési terv a magyar gyorsforgalmi uthaldzat kiépitését harom itemben
javasolja: kozéptav 2007 év, hosszutav 2015 év, nagytdv 2030 év.
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1. tdbldzat: 1995-ben id6tdvonként tervezett gyorsforgalmi uthdlézat 2. abra: Magyarorszdg gyorsforgalmi utjai és nemzetkézi kapcsolatai Késébb a modelleket kiegészitették az 5nkormanyzati utak egy részével, és vas-
Forrds: GYF 1995. 2013-ban uthdlézattal, de az 6sszehasonlithatdsag miatt, csak az allami kézutakkal, te-

hat a helykézi kozati konny( és nehézjarmii kozlekedéssel foglalkozunk.

Forrds: NKS 2013 alapjdn sajdt szerkesztés.

Uzemeld gyorsforgalmi uthalozat idétavonként

Az aldbbi dbrakon a két alap haldzati modell kozuthaldézatat mutatjuk be, ame-

Szakasz hossza (km) lyeken lathaté a gyorsforgalmi haldzat jelentGs fejlédése.
autdpalya autout A modellek természetesen tartalmazzak a kdzuthaldzat f6ut és mellékut ele-
2% 2%3 2%1 2% s4v meit is, de orszdgos hatasu Uj elemek a gyorsforgalmi utak. Az Uj telepiilés el-
kertil6 utaknak, tehermentesit6knek szintén van nagyobb teriiletre hatasa, de
Kozéntavban. 2007-ben iizemel 959 8 311 18 inkabb a térségen beliil szamszerdsithetd.
Osszesen: 567 389 3. dbra: GYF 1995 hdlézati modell, 1996 évi kézuthdlozat
Hosszutavban, 2015-ben iizemel 934 37 445 361 7 Forrds: sajdt szerkesztés.
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A fenti Gitemezés koncepcionalisan hosszutavban mar teljesilt, mivel a 2015-re
Utemezett 1777 km gyorsforgalmi Ut nem rugaszkodott el a lehet6ségektél, ed-
dig nem nagyon lépte tul a 2015 évre tényleges megépitett 1430 kilométert. Az
autdpalya/autodt arany valtozott, az autéutak id6kozben kiderilt balesetve-
szélyessége miatt, 2015-ben csak 262 km autout Gzemel.

Az NKS célrendszere az alabbiak szerint azonositja azokat a tarsadalmi célokat,
amelyek eléréséhez hozzajarul:

o

o, Kornyezetre gyakorolt negativ hatdasok csokkenése, klimavédelmi
2.3. Helyzetértékelés 2013-ban és az NKS 2013-ban megfogalmazott szempontok érvényesiilése
célok o A gazdasag hatékonysaganak, névekedéséenek eldsegitése

autdpilya (2*0 sav)
autdpélye (242 sév)

autdit (242 siy)

- egyéd gyorsforg.it (201 siv)
elsbrendi 5t

mésodrendt it
alsébbrendii it

o Fgészseg- ¢s vagyonbiztonsag javulasa (balesetek dldozatainak

2013-ban az autépalydk hossza 1131,8 km. az autdutaké 204,3 km, 3 040 732 . R ] - > O Nl
. . o i jelentbs csokkentése) Gr i % e
személygépkocsi szerepelt a KSH nyilvantartdsaban o , / |
o Foglalkoztatas javuldsa
2013-ra 6t szomszédos orszaggal kiépiilt a gyorsforgalmi kapcsolat, tovabbi ha- * Lakossag jolétének és mobilitasi feltételeinek javuldsa A GYF 1995 héldzat 12.160 szakaszt és 6.680 csomdpontot tartalmaz. A hatart
romnal csak 10-30 km hianyzik az orszaghatarig. o Teriileti egyenldtlenségek mérseklese atlépé forgalmat a hatarallomdasokon, ugynevezett kordonpontokon, a hataral-
o Tarsadalmi igazsagossag, méltanyossag javitasa lomasokon kototték be a magyar halézatba.

o Az orszag egyes térségeinek a nemzetkdzi gazdasagi, mobilitasi
folyamatokba dgyazasa”

Az NKS fejlesztési stratégiakat hatdroz meg 2020, 2030, 2050-es idGtavokra,
hangsulyosan megkillonboztetve a stratégiai és fejlesztési eszk6zoket, ezen be-
[0l megkiilonboztet: els6dleges megvaldsitasy, javasolt megvaldsitasu és eld-
készitési igényd fejlesztési eszkdzoket.

Id6tavonként a fejlesztési kategdriak varhatéan megvaldsithato fejlesztési kolt-
ségét és a stratégia éves tarsadalmi hasznait mutatjak be.

2.4. GYF 1995 jelenlegi halozati modell

A vizsgalt kozuthaldzati modellek az adott évi kozuthdalézatot vették adottnak,
mint az aktualis jelenlegi halézatot. 1995-ben nem foglalkoztak a teljes kozut-
haldzattal, figyelmen kivil hagytak az 6nkormanyzati utakat és a maganutakat.
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2.5. OCF 2008 jelenlegi halézati modell

4, abra OCF 2008 haldzati modell, 2008 évi kdzuthalozat
Forrds: OCF 2008.
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Az NKS 2013-al 6sszehasonlitva az OCF 2008 modellben, a jelenlegi halézatban
még nem szerepel az M6, M60, M43 gyorsforgalmi at.
2.6. NKS 2013 jelenlegi halézati modell

5. abra: Modellezett uthalézat 2013
Forrds: NKS.
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Ebben a modellben a fenti figyelembe vett uthaldzatot, dgynevezett konnekto-
rokkal bekototték a tavolabbi eurdpai centrumokba, amint az alabbi dbran lat-
hatd.

6. abra: NKS 2013 hdldzati modell, hdlozat és konnektorok

Forrds: NKS 2013 alapjdn sajdt szerkesztés.
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Ez a modell tartalmaz vasuthaldzatot is, a két modell 6sszehasonlitasanal, azon-
ban csak a kozuthalézat vehet6 figyelembe.
2.7. OCF 2016 jelenlegi halozati modell

7. abra OCF 2016 hal6zati modell, 2016 évi kozathalozat
Forrds: OCF 2016, Modellhdldzat_2016.pdf.
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Az NKS 2013, a hataron kiviili savban is részben modellezett halozat, 126.750
szakaszt és 51.200 csomodpontot tartalmaz. 4638 vasuti szakasz. Az NKS 2013
modellbél levonjuk a hataron kiviili, és a vasuti szakaszokat, akkor is a darab-
szam koriilbeliil tizszerese, mint a GYF 1995 modellben.

[N _Mellekutak 65 Snkormanyzati utak

Az NKS 2013-al 6sszehasonlitva az OCF 2016 modellben, a jelenlegi haldzatban
az M43 autdpadlyat mar atadtak az orszdghatarig az M3 autdpalyat Kisvardaig
és az M86 autdutat Szombathelyig.

3. Forgalmi korzetek a kiillonb6z6 modellekben.

Az aldbbiakban bemutatjuk a modellek kérzetbeosztasat a kiinduld, akkori je-
lenlegi, meglévd haldzaton.

A korzetek kialakitdsa, mindegyik modellben, a rendelkezésre allé KSH adatok
felhasznalhatdsaga miatt telepiilésekhez, telepilésrészekhez, kistérségekhez,
jardsokhoz igazodnak. Mivel a modellekben csak a hataron beliil van 6sszeha-
sonlithaté adatunk az aldbbi a korzetbeosztasokat tartalmazé dbrakon csak a
hataron beliili korzeteket mutatjuk be.

Mar 1995-ben a budapesti keriletek is kiilon korzetként szerepeltek, de a tdbbi
korzethez képest kiugréan magas budapesti adatok érzékelhetetlené teszik a
tobbi korzet valtozasanak bemutatasat, és a tematikus 6sszehasonlitas ke-
vésbé lesz szemléletes, ha akar Budapestet, akdr a kerileteket is dbrazoljuk.

Az kovetkez6 négy dbran a négy alap haldzati modell kdrzetbeosztdsat mutat-
juk be a 2013 évi telepiiléshatarokkal. Egy-egy korzet altaldban t6bb telepulés-
bdl allo terllet. Budapesti keriileteket mar a GYF 1995-ben kulon korzetként
vették figyelembe, az OCF 2008, NKS 2013, OCF 2016-ban mar a nagyobb va-
rosokat is megosztottak

8. dbra: Telepiilések 2013, GYF 1995 kérzetek

Forrds: sajat szerkesztés.

Telepiilések 2013, korzetek 1995
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Jelmagyardzat
[ Kerzetek 1995 8p., hatarpontok nélkil [316]

[ | Telepulése 2013 [3176]

A GYF 1995 modellnek az alapvaltozata 383 korzetet tartalmaz; 316 vidéki, 1
Budapest + 22 budapesti kertlet + 44 hatarpont. A tovdbbiakban csak a 316
korzettel foglalkozunk.
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9. abra Telepiilések 2013, OCF 2008 korzetek
Forrds: sajdt szerkesztés.

Telepiilések 2013, korzetek 2008

Jelmagyarazat
[ vorastek 2008 (0cros) [951]
TelepGlések 2013 [3176]

Az OCF 2008 modellnek az alapvaltozata 1019 forgalom forrds-nyelé pontot
tartalmaz; az orszaghataron belil 941 telepiilések 6sszevonasaval kialakitott
korzet + 18 budapesti korzet.

10. dbra: Telepiilések 2013, NKS 2013 kérzetek
Forrds: sajdt szerkesztés.

Jelmagyarazat
[ | Kewzetek 2013 (NKS) [11:0]

Telepiisel, 2013 [2476]

Az NKS 2013 modell alapvéltozata 1178 korzetet tartalmaz, amely az orszagha-
taron belil 941 a telepiilések 6sszevonasaval kialakitott korzet + 105 darab a
Budapesti keriiletek tovabb bontasat, valamint 54 darab Debrecen, Szeged,
Miskolc, Pécs, Gy6r, Nyiregyhaza, Kecskemét, Székesfehérvar részleteseb fel-
osztasat tartalmazé korzet + 68 hataron tuli kdrzet. A tovdbbiakban csak a
941+54=965 hatdron beliili korzettel foglalkozunk.

11. abra Telepiilések 2013, OCF 2016 korzetek
Forrds: sajat szerkesztés.

Telepiilések 2013, korzetek 2016

Jelmagyarézat
[ avzersic 2016 (0CF16) [1656)
Telesiidseh 2013 (2476)

Az OCF 2016 modellnek az alapvaltozata 1461 db. 6, 80 db. kiilfoldi, 119 db.
belterilet felbontas, 85 db. ipar-logisztika-bevasarld, tehat 6sszesen 1745 kor-
zetet tartalmaz.

Az alabbi dbran egyitt mutatjuk a négy (GYF 1995, OCF 2016, NKS 2013, OCF
2016) korzetbeosztast. Lathato, hogy a négy kozott a telepiilések dtcsoportosi-
tasan tul a telepiiléseken belili korzet felosztasban van lényeges eltérés, eze-
ket azonban a GYF 1995-¢el valé 6sszehasonlithatdsag miatt telepilésekre Osz-
szegezziik.

12. abra Telepiilések 2013, GYF 1995, OCF 2008, NKS 2013, OCF 2016
korzetek
Forrds: sajat szerkesztés.
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Jelmagyarazat

[ Konzetek 1995 6p., hatérpontok nélkal [316)
[ enetek 2008 (0CF08) (958]

[ ronetek 2013 (NKS) [1110)

[ renetek 2016 (OCF16) [1666)

Telepilések 2013 [3176]

A fenti térképen a fels6 réteg a GYF 1995 korzetbeosztasa és alatta idérendi
sorrendben a tobbi modellé, lathatd, hogy az 1995 évi korzetfelosztast tovabb
bontottak. Tehat, akkor lehet a kiilonb6z6 modellek adatait 6sszehasonlitani,
ha a kilénb6z6 id6pontokban az akkori jelenlegi modell, részletesebb teriilet-
felosztds induld forgalmait, a legnagyobb a GYF 1995-6s korzetekre Gsszegez-
zUk Az id6vel finomitott, sdritett OCF 2008, NKS 2013, OCF 2008 korzetek ada-
tai, a korzethez tartozo telepllések segitségével 6sszegezhetk az 1995 évi 316
korzetre.

A telepiiléseknél a 2013 évit vesszik figyelembe, mivel és a kdrzethez tartozas
azonositasa egyértelm(ibb, ugyanis az kdzigazgatasi hatarok valtoztatasanal al-
talaban kényszerbdl egyesitett teleptilésekbél valtak ki régi/uj telepllések.

Az alabbi dbran a 2013 évi teleplléshatarokat és a tovabbi vizsgdlatoknal figye-
lembe vett két (GYF 1995, NKS 2013) korzetbeosztasat lathatjuk.

13. dbra: Telepiilések 2013, GYF 1995, NKS 2013 kérzetek
Forrds: sajdt szerkesztés.

Jelmagyarazat
[ romestek 195
[ Kometek 2013 (tis)

Telepulések 2013

Az id6vel finomitott, stritett NKS 2013 korzetek adatai, a korzethez tartozo te-
leplilések segitségével Osszegezhetbk az 1995 évi 316 korzetre. Egyszer( Osz-
szegzés, amikor egy GYF 1995 korzet, egy vagy tobb NKS 2013 korzetet tartal-
maz. Amikor egy NKS 2013 korzet tobb GYF 1995-6s korzetbe esik, ekkor a te-
leplilések lakosszdm aranyaban oszthatjuk szét az indulé forgalmakat.

J6l mutatja a lehetséges varidcidkat az aldbbi dbran a Pécs térsége.
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14. dbra: Pécs térsége, Teleplilések 2013, GYF 1995, NKS 2013 kérzetek

Forrds: sajdt szerkesztés.
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Az NKS 2013 korzetek GYF 1995-re 6sszegzésénél Pl. a 3-as pécsi korzetbdl in-
dulé forgalmat megkapjuk, ha a 20203, 20204, 20205, 2026, 2207, 20208,
32027, 3272, 3272, 3276 korzetek 6sszegéhez, a 32053, 32075, 32084 korzet-
bdl induld forgalmanak, a telepiilések lakosszama aranydban, a 3-4-es, a 3- 6-
os illetve a 3- 11-es korzetek kozotti megosztasabdl a 3-as korzethez tartozd
telepulésekre es6 részt hozzaadjuk.

4. Az adatok ellendrzése.

A GYF 1995 és az NKS 2013 modellekre valamint a figyelembe vett OCF 2008,
OCF 2016 modellekre elmondhatd, hogy lathaté a szerves fejlédés, a tervezési
tapasztalatok felhasznaldsa. A GYF 1995-r6l a tobb mint huisz éves id6tdv utan
elmondhatd, hogy a progndzisok koncepcionalisan teljesiltek. Jellemz6en az
autdpalyak-autdutak ardnya és az egyes projektek sorrendje valtozott.

Az 6sszehasonlitasok, kdvetkeztetések levondsa elGtt szilkségesnek tartottuk
az adatok ellen6rzését. A két modellben megnéztiik az alap adatok és az indulo
forgalmak kozotti 6sszefliggést. Ez 6nellen6rzés miatt is sziikséges volt az NKS
2013 esetében, mivel a GYF 1995 korzeteire 6sszegeztiik népességet, lakassza-
mot, személygépkocsik darabszamat, valamint a kérzetekbél indulé forgalma-
kat.

Mindkét modellben megvizsgaltuk, hogy a fliggetlen valtozé (népesség, lakas-
szam, személygépkocsik darabszama) 1%-os valtozasa hany %-os valtozast idéz
el6 a fliggd (korzetbdl induld forgalom) valtozdban, kiszamoltuk a rugalmassagi
egyutthatdkat;

2 GDP adatokat csak a GYF 1995 modellben talaltunk, ami a szamitott rugal-
massagi egytitthato szerint pontatlannak latszik, és még ha lenne is adatunk az
NKS 2013-modelben, nehezen lehetne 6sszehasonlitani, mivel a GDP szamitasi

2. tabldzat: A kérzetek alapadata és a kérzetekbdl indulé forgalom rugal-
massdgi egylitthatdi 1995-ben és 2013-ban
Forrds: a modellek alapadatai alapjdn, sajdt szerkesztés.

Korzetbdl indulo 1995 2013
jarmii (Ej/nap) | Rugalmassagi egyiitthato
Koénnyii jarmi 2.09% 7.20%
Lakos korzetenként Nehéz jarmii 3.57% 5.97%
Osszes jarmii 2.57% 3.78%
Konnyi jarmii 1.94% 5.96%
Lakas korzetenként Nehéz jarmii 2.81% 4.12%
Osszes jarmii 2.55% 6.10%
Konnyi jarmii 1.44% 8.48%
Szgk Korzetenként | oo i 0.59% 5.79%
(motorizacio) n
Osszes jarmi 2.44% 8.62%
Koénnyii jarmi 1.94%
GDP korzetenként? Nehéz jarmii -45.46%
Osszes jarmii 2.55%

A fenti adatokbol az lathatd, hogy az NKS 2013 adatai a GYF 1995 korzetekre
Osszegezve is rugalmasabbak, koszonhet6en, tobbek kozott, a 18 éves idokoz-
ben fejlodtek a szamitasokhoz hasznélhat6 szoftverek, tobb nagysagrenddel nott
a szamitogépek kapacitasa, gyorsasaga, a tervezok igen sok tapasztalattal a ha-
tuk mogott hatékonyabb modszertant alkalmaztak, és a 2008-2009 évi, eddigi
sokrétiibb, legnagyobb adatmintaval készitett Orszagos Célforgalmi Adatfelvé-
telnek (OCF 2008)

A GYF 1995-ben a korzetbdl induld nehézjarmivek darabszdma nem nagyon
fligg a személygépkocsik darabszamatdl, ugyanakkor az NKS 2013-ban a kor-
zetbdl induld nehézjarm(ivek szama majd 6 % rugalmassagi egyltthatéval fligg
az a motorizaciétol.

modszertana id6kozben megvaltozott. A KSH csak megyékre szamit GDP ada-
tokat, amelyeket a kiilonb6z6 tervez6 mithelyek altalaban csak a lakosszam sze-
rinti aranyokkal osztottak szét forgalmi korzetekre.
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5. Az alapadatok valtozasa 1995 és 2013 kozott

Az alapadatok valtozdsat két szinten mutatjuk be:

1. A rendelkezésre allo adatok alapjan a két alap halézati modell GYF 1995
korzeteire Osszegzett alapadatainak; lakosszam, személygépkocsik
szama, motorizacios szint valtozasat, a 2013/1995 aranyt mutatjuk be.

2. Az 6sszehasonlitasok ellendrzésére megvizsgaltuk a KSH, EUROSTAT,
Europa Tanacs, UNECE -nél 1995-t6l, napjainkig (elérhetd legujabb
adat jellegtol fiiggéen 2016-2018) a magyar orszagos, az EU szallitasi
halozattal, szallitasi teljesitménnyel modozatok kozotti valtozasokkal
Osszefliggd adatokat.

5.1. Forgalmi zonak népesség, népsiiriiség valtozasa 1995 és 2013
kozott

15. dbra: Kérzetek népesség vdltozds, (2013/1995 ardny)
Forrds: KSH adatok alapjdn sajat szerkesztés.
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16. dbra: Kérzetek népslirliség vdltozds, (2013/1995 ardny)
Forrds: KSH adatok alapjdn sajat szerkesztés.
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Amint a fenti két abrdn lathatd koérzetenként a népesség és a népslrliség val-
tozasa teljese azonos, ami a korzetfelosztas megfelel6ségét igazolja. Az dbrak
(z6ld csokkenés, piros novekedés) szemlélteti, hogy a népesség a gyorsforgalmi
haldzat hatasteriiletén inkabb névekedett. Latszik az EU csatlakozas hatdsa az
osztrak hatar térségében.

Elkészitettiik kiilon-kiilon a korzetek népstiriiség szintjét mutatd tematikus tér-
képeket 1995-ben és 2013-ban, lasd Népsiriség 1995.jpg és Népsiiriség
2013.jpg a korzetek sorrendjében nincs érékelhetd valtozas, nétt a betelepiilés a
nagyobb varosokba a és az agglomeraciojukba. A népsiirtiség felsé szintje 905
lakos/km?-r81 felment 1158 lakos/km?-re.

Népesség csokkenés féként a gyorsforgalmi utak kozotti léglires térben, a vasut
megszlintetésekkel is sulytott térségekben tortént.

A vasUtbezarast forditott irdnybdl is nézhetjlik, a tarsadalmi, gazdasagi folya-
matok valtozasanak vizsgalata, elérejelzése igazolta a vasut bezarasokat.

Magyarorszag népesség szama 1995-ben: 10 337, 2013-ban: 9 909, 2018-ban
9 778 ezer 6, ez mar tobb mint fél millié (559 ezer) f6 csokkenés, az 1995 évi
lakosszamnak 5,41 %-a és amint az alabbi dabran |athaté a napjainkban is folya-
matos.

17. dbra: Népesség vdltozdsa 1995 és 2020 k6zott
Forrds: KSH (STADAT) alapjdn sajdt szerkesztés.
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5.2. Forgalmi zénak lakasszam valtozasa 1995 és 2013 kozott

18. dbra: Kérzetek lakdsszam vdltozds, (2013/1995 ardny)
Forrds: KSH adatok alapjdan sajdt szerkesztés.
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A lakdsszam valtozas (zold csdkkenés, piros ndvekedés) a népesség valtozashoz
hasonlé tendenciat mutat

Az dbrabdl latszik a nagyvarosok sulydanak névekedése és a gyorsforgalmi utak
fejleszt hatasa.
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5.3. Forgalmi zénak motorizacios szint valtozasa 1995 és 2013 ko-
zott

19. dbra: Kérzetek személygépjarmii darabszdam vdltozds, (2013/1955
ardny)
Forrds: a modellek alapadatai alapjdn, sajdt szerkesztés.
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Tobb nagyvaros (Debrecen, Miskolc, Nyiregyhaza, GyG6r, Pécs) térségében lat-
hat6 az atrendez6dés; a varos terliletén az orszagos atlag alatti a személygép-
kocsik szamanak névekedése, az agglomeracidjukban az atlag feletti.

20. dbra: Kérzetek motorizdcio szint valtozds, (2013/1995 ardny)

Forrds: KSH adatok alapjdan sajdt szerkesztés.

Autépalya atadas éve | |Vasitbezaras, megszintetés éve
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— 1984
— 1980

1995
— 2010
— 2019

Kbrzetek alapadatai
Motaraaeits szint (82gk/1000 Inkos) vilitozss
(2011595)

1138 1.305
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3 1998-ban a Beliigyminisztérium Adatfeldolgozé Hivatala a forgalombdl mar kivont
gépjarmiivekkel pontositotta a nyilvantartasokat.

A nagyvarosok esetében az ezer lakosra jutd személygépkocsi szamot, a moto-
rizacios szint valtozast vizsgalva, még inkabb lathatd a varosok és a kdzvetlen
kornyék kozotti atrendezédés.

Elkészitettik a korzetek motorizacios szintjét mutatd tematikus térképeket
1995-ben és 2013-ban, lasd Motorizacio 1995.jpg és Motorizacio 2013.jpg a
korzetek sorrendjében nincs érékelhetd valtozas, de azokat dsszehasonlitva a
fenti abraval, 1athato, hogy az alacsonyabb motorizacios szintli korzeteknél ta-
pasztalhatd felzarkozas, ugyanakkor meg kellene nézni a jarmtiallomany tipus
szerint Osszetételét, életkorat, futasteljesitményét is.

A teriileti adatok értelmezéséhez hasznos az egész orszadg adatai trendjének
figyelembevétele. Magyarorszdgon a személygépkocsik szdma a népesség
szama, a motorizacié 1995 és 2018 kozott az alabbi tablazat szerint valtozott.

1995 2013 2018 | 2013/1995 | 2018/1995
Személygépko- | 5 545 3953 040 732| 3 641 823|  1.354208| 1,621908
csi darab
A népesség| 44 a4y 9 909 90778| 0,958595| 0,945922
szama, ezer fo
Szgklezer 6 217 307 372 1,4127| 1,714631

21. dbra: Személygépkocsik szama és a motorizdcids szint vdltozdsa
1995 és 2019 kézott
Forrds: KSH (STADAT) alapjdn sajdt szerkesztés.
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Magyarorszagon a motorizacios szint a lakosszam csdkkenése mellet is a jarmi
darabszam valtozassal azonos trendben valtozik, az EU-val hasonld ilitemben
novekedett, igy a magyar/EU-28 arany alig valtozott.

Nemzetkozi 6sszehasonlitdsban, a magyar motorizaciés szint a kilénb6z6 EU
csoportokhoz viszonyitva 1995-ben, 2013-ban és 2017-ben az aldbbi tablazat
szerint aranylott.

1995 2013 2017
HU / EU-28 58.8% 62.8% 69.0%
HU / EU-15 51.3% 60.3% 67.4%
HU / EU-13 116.4% 75.1% 76.2%

Az alabbi abran is lathato, hogy nagyon lassan kozelitiink az EU atlaghoz, de a
veliink egyiitt csatlakozott orszagok csoportja, az EU-13 mar 2000-ben utolért
és meg is elozott, amit szemléletesen mutat az alabbi abra. Habar figyelembe
kell venniink az 1998 évi magyar adatpontositast®.
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22. dbra: A motorizdcids index alakuldsa Magyarorszdgon és az EU-ban
Forrds: UNECE* adatok alapjdn sajdt szerkesztés.
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A GYF 1995 modellben hosszu-, nagytavban, a jdrm{idsszetétel javulasat felté-
telezve, relative rovidebb eljutdsi id6ével hataroztdk meg az ellendllas fliggvé-
nyeket. A kévetkez6 dbrabdl az lathatd, hogy nem jott be ez az 1995-06s felté-
telezés, hogy a régi szocialista orszagokban gyartot személygépkocsikat, kor-
szer( Uj jarmdvek valtjak fel. Igaz, hogy valtoztak a jarmimarkak, de jelentsen
nd a jarmdvek életkora, ami abbdl adédik, hogy a Magyarorszagon elsé alka-
lommal forgalomba helyezett jarmUvek szaman beliil 2008-2015 k6z6tt roha-
mosan nétt azutan kis mértékben csokken a hasznalt személygépkocsik szama.
2001-ben 30% alatt, az utébbi években meghaladta az 50 %-ot a Magyarorsza-

gon els6 alkalommal forgalomba helyezett hasznalt jarm(ivek szama

23. dbra: Magyarorszdgon elsé alkalommal forgalomba helyezett sze-

mélygépkocsik szadma, haszndltak ardnya
Forrds: KSH, STADAT alapjan sajat szerkesztés
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5.4. Az allami kozathalozat hossza, szallitasi teljesitmények Ma-
gyarorszagon és az Eurdpai Unioban 1995 és 2018 kozott.

sz

nak tartottuk, hogy a szallitasi teljesitmények, a mdédozatok megoszlasa jelen-
leg rendelkezésre all6 id6sorait (KSH, Eurostat adatok) is megvizsgaljuk.

4 United Nations Economic Commission for Europe

5.4.1. Az dllami kézUthdalézat hossza, szdllitasi teljesitmények
Magyarorszagon

Halozati szempontbo6l a gyorsforgalmi uthalozatnak van a legnagyobb szerepe,
amelynek fejlesztése 1964-ben indult, de az utobbi 20 évben gyorsult fel. Az
épités iitemezését szemlélteti az aldbbi abra.

24. dbra: A magyarorszdgi gyorsforgalmi hdldzat vdltozdsa 1964 és
2020-kézott

Forrds: A NIF adatai segitségével sajat szerkesztés.
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A gyorsforgalmi utak hosszdnak valtozasat mutatjuk az alabbi diagramon. A
grafikon szerint az utdbbi tiz évben hossz ndvekedés némi csdkkenését lathat-
juk, de figyelembe kell venni, hogy el6térbe keriltek a bévitések, masodik pa-
lya épitése, autdut, autdpalya kategdria valtas, és egyre inkabb id&szerlivé valik
a torvény szerinti teljes felujitds, aminek a koltsége sok esetben, kiilonb6z6
okokbdl elérheti az Uj épitését.

25. dbra: Atadott, 2021-ig tervezett dtaddsu gyorsforgalmi utak hossza,
km

Forrds: A NIF adatai segitségével sajdt szerkesztés.
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Az alabbi dbran bemutatjuk mintegy 30 ezer km. hosszusagu allami kozutak at-
kategéridinak jarmlteljesitményét.

26. dbra: Orszagos koziithalozat hossza és Atlagos napi forgalmi teljesitménye
1995 és 2019 kozott
Forrds: OKA.
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A kozutak, hosszdnak és forgalmi teljesitményének valtozasat érdemes meg-
nézni az 1995-évhez viszonyok arany valtozasaval, ami az aldbbi abran lathato.

27. dbra: Orszagos koziithalézat hosszanak és atlagos napi forgalmi
teljesitményének valtozasa 1995 és 2019 kozott
Forrds: OKA.
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Amint a fenti dbrakon és az alabbi tablazatban lathatd az allami kbzuthalézat
teljes hossza 1995 és 2019 kozott Iényegében nem valtozott, a summa forgalmi
teljesitmény, 2008 és 2013 kozo6tt némi visszaeséssel, 2013-ra majd 1,5-szere-
sére, 2015-re 1,6-szorosara, 2019-ra tobb mint 1,9-szeresére n6tt. Szembetliné
az gyorsforgalmi halézat forgalmi teljesitményének novekedése, 2013-ra 3,68-

szorosara, 2015-re 4,2-szeresére, 2019-re 5,7-szeresére ndétt.

3. tabldzat: Az dllami kézuthdldzat hosszdnak és forgalmi teljesitményének
vdltozdsa 1995-2019 kézétt

Forrds: OKA

2008/1995 2013/1995 2015/1995 2019/1995
Ot | s | O it | 9% | eiest | 9% |t
hossz J, hossz J, hossz J, hossz J,
mény mény mény mény

Gyorsforgalmi
utak

L+II. rendi f6-
utak
Osszekotd +
mellékutak
Summa koz-
uthalozat

2.9516 | 3.6349 | 3.5337 | 3.6773 | 3.7824 | 4.1944 | 4.1944 | 5.6861

1.1300 | 1.7649 | 1.2114 | 1.6359 | 1.2300 | 1.8227 | 1.2617 | 2.2294

1.0044 | 1.3528 | 0.9924 | 1.1833 | 0.9930 | 1.2488 | 0.9919 | 1.4464

1.0331 | 1.6112 | 1.0424 | 1.4662 | 1.0472 | 1.6070 | 1.0536 | 1.9343

A fenti tablazatban csak az 1995 évhez viszonyitott ardnyokat mutatjuk be,
éves adatokat |asd az alabbi csatolt EXCEL fajlban

Kozut_1995 2019.xlsx
a /F1995 2019/ munkalapon.

Megfontolandd informacidhoz jutunk, ha az alabbi tablazatban a f6uthaldzatot
és a mellékhalézatot hasonlitjuk 6ssze. A halézaton beliil a gyorsforgalmi halo-
zat sulya megnétt (jarmdteljesitménye 2019-ra 42,0 millié [jkm/nap]-ra nét),
de 6sszekotd + mellékutak forgalmi teljesitménye, amint az aldbbi tablazatban
lathaté (2019-ban 36,5 millié [jkm/nap]), nagysagrendileg vele egyenl§, és még
az 6nkormanyzati utakat is figyelembe kell venniink. Ami azt jelenti, hogy az
0sszekot6 + mellékutak hasonlé figyelmet érdemelnek és a fenntartasuk, fel-
Ujitasuk, fejlesztésiik hasonlé eréforrdst igényel, mint a gyorsforgalmi haldzat.

P

4. tabldzat: A féuthdldzat és a mellékuthdlozat forgalmi teljesitménye 1995-

2019 kézott
Forrds: OKA
v Gyorsforgalmi | 1+IL rendii | Osszekotd + Kozithalozat
utak foutak mellékutak Osszesen
1995 7 385 145 40 564 207 25236 574 65 622 632
Summa for- 2008 26 844 104 71590 847 34 139603 | 105 730450
ga]mnil;g““' 2013 27157170| 66357494| 29861208| 96218 702
[ikm/nap] 2015 32692875 | 73937622 31515638 | 105453 260
2019 41992989 | 90435228 36501 740 | 126 936 968

Ugyancsak hasznos informaciohoz jutunk, ha megnézziik jarmu kategériak for-
galmi teljesitményének valtozasat. Az aldbbi tablazatban mutatjuk be a két 6sz-
szehasonlitandd modell bazisévének 1995, 2013, valamint a rendelkezésre allo

legfrisseb adat 2019 év forgalmi teljesitményének valtozadsat, a summa forga-
lom, valamint kénny( és nehézjarmu bontasban.

5. tablazat: Az dllami kézuthdldzat hosszdnak és jarm(i kategoridk szerinti
forgalmi teljesitményének 2013/1995 és 2019/1995 ardnya.
Forrds: OKA

2013/1995 2019/1995
Koény- | Ne- | Summ Kény- | Ne- | Summ
Ut- nyli- | héz- | afor- | Ut- nyti- | héz- | afor-

hossz | jarmti | jarmi | galom | hossz | jarmii | jarmii | galom

3.5337 | 3.4417 | 4.9335| 3.6773 | 4.1944 | 5.4950 | 6.6004 | 5.6861

Gyorsforgalmi
utak

L+IL rendd féutak | 1.2114 | 1.6463 | 1.5833 | 1.6359 | 1.2617 | 2.2724 | 1.9092 | 2.2294

Osszekotd + mel-
lékutak

Summa kézutha-
lozat

0.9924 | 1.2770| 0.7318 | 1.1833] 0.9919 | 1.5509 | 0.6748 | 1.4464

1.0424 | 1.5080 | 1.2578 | 1.4662 | 1.0536 | 2.0003 | 1.4369 | 1.9343

Ebben a tablazatban is csak az 1995 évhez viszonyitott aranyokat mutatjuk be,
éves adatokat Iasd az alabbi csatolt EXCEL fajlban

Kozut_1995 2019.xIsx a /1995 2019 K N/ munkalapon.

A nehézjarmi teljesitménye a teljes haldzaton kisebb mértékben nétt, mint a
summa forgalom (1,26 illetve 1,47), ugyanakkor gyorsforgalmi utakon 2013-
ban az Osszes uUtkategdria 1.47-es summa novekedése mellett a nehézjarmd
novekedés 4,9-szeres, 2019-ben a 1.9-es summa novekedés mellett a nehéz-
jarmd novekedés 6,6-szoros.

A novekedés mellett |atszik a nehézjarmuvek gyorsforgalmi utakra terel6dése,
amiben nyilvan az is szerepet jatszik, hogy egyéb utakra csak a nehéz célforgal-
mat engedik. 2013-ban az 6sszekotd + mellékutakon a nehézjarmdvek forgalmi
teljesitménye 1995 -ben 73,2 %, 2019-ban mar csak 67,48 %-a,
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