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Egykorl kép a foldalatti Vasutrol - Az efédeti élagﬁqt-portéi a Vérosligétben
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Az M1 vonal torténete

A budapesti metrohalézat M1 vonalat, - melyet a budapesti kdznyelv ,,Millenniumi Foldalatti
vasut”-ként ismer — 1896. majus 2-an, a magyarok Karpat Medencébe bejovetelének 1000
éves évforduldjan helyezték lizembe, mint a kontinens elsé foldalatti vasutjat. A 3,7 km
hosszt, 9 foldalatti és 2 felszini megalloval rendelkezd 1étesitményt a Siemens-Halske cég
épitette meg két év alatt. Megnyitasakor miiszaki szinvonalat tekintve messze megeldzte
korat. A forgalmat forgdvazas motorkocsik bonyolitottak le, az aramellatast sajat, gézgéppel
hajtott dramfejlesztd telep biztositotta. Vontatasi aramellatas: 600 V egyendram, specialis
fels6 vezeték rendszer. A vasuti biztositd berendezései 1973-ig lizembiztosan miikodtek. A
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szerelvények 2 perces inditasi idokozzel kozlekedtek, a napi utazasok szdma ~34 500 {6 volt.
A vonal a belvérost kototte 0ssze a Varosligettel, az 1876-ban megnyitott modern sugarut, az
Andrassy ut alatti egyenes vonalvezetéssel. Kiilsd végalloméasa a budapestick kedvelt
sz6rakozo negyedében, az allatkert és a Széchényi fiirdd mellett a felszinen volt.

Az eredeti motorkocsi - Az eredeti kocsi belseje

Az M1 vonal meghosszabbitasa, és vonalkorrekcioja

A fovaros lakonegyedei a Varosligeten tali teriileteken az 1960-70-es években jelentésen
megnodvekedtek. Ez sziikségessé tette az M1 vonal meghosszabbitasat, ami 1973-ban valdsult
meg. Az 1,5 km-es hosszabbitas teljes hosszaban a felszin alatt halad, ¢és két j megalldhely
létesiilt rajta. Osszességében a megéllohelyek szdma nem valtozott, mert a felhagyott rovid
felszini szakaszon két megallohely megsziint. A meghosszabbitott, immar 4,4 km-es vonal
minden allomésa a felszin ala keriilt.

Az M2 metrévonal els6 szakaszanak épitésével egyiitt vonalkorrekciot kellett végrehajtani a
belvarosi szakaszon, a hdrom metrovonal keresztezédésének térségében. Célja a kényelmes,
gyors atszallas lehetové tétele volt az M1 vonalrél a masik két vonalra. Ennek soran a vonal
Dedk téri allomésa 1j helyen 1j adllomasként épiilt meg. A felhagyott rovid alagutszakaszon a
,,Foldalatti Vasut Muzeum” létesiilt.

A vonal meghosszabbitasanak, és korrekcidjanak general tervezdje az UVATERYV volt.

Az M1 vonal felajitasa

1996-ban az M1 vonal betoltotte 100. tizemévét. A 1ényeges forgalmi zavaroktol mentes

miikddés alatt az épitmények, és a benniik 1évé miiszaki berendezések erdsen elhasznalddtak,

feltjitasuk halaszthatatlanna vélt. A felujitasi program Budapest Févaros Onkorméanyzata

kezdeményezésére, az EBRD koézremiikddésével 1993-ban kezdddott, és az alabbi teriiletekre

terjedt ki:

- A vastti palya felujitasa vasbeton agyazatra ragasztassal rogzitett, rugalmasan lekotott,
hézagmentes, hegesztett sinekkel

- Uj vasbeton fodémek, és szigetelések készitése az alagutakon és az allomasokon, 0
aszfaltburkolat utpalya épitésével

- Az allomasok épitészeti €s belsdépitészeti rekonstrukcidja a gépészeti berendezések
cseréje

- Az elektromos rendszerek, az utas biztonsagi €s vasutbiztositd rendszerek modernizacioja,
Uj biztonsagi berendezések telepitésével

Az UVATERYV generaltervezésében megvaldsult munkak az aldbbiak voltak:

- Geodéziai felvétel
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- A vasuti palya tervezése

- Az éllomasok épitészeti és belsdépitészeti tervezése

- Az elektromos rendszerek tervezése

- Az utas biztonsagi és vasutbiztositd rendszerek tervezése

Geodézia

A palyarekonstrukcio elofeltétele volt a teljes vonal geodéziai felvétele, beleértve az
trszelvény vizsgalatot is. Ez utobbit a rendkiviil sziik belsd terekben 60 km/6ra sebességet
biztosito uj palya fektetése tette sziikségessé,

Pdlyarekonstrukcio

Az Uj palya 48,5 kg/fm rendszerli hegesztett, hézagnélkiili sinekkel épiilt meg, vasalt-beton
agyazatra, ragasztott kivitelben, 750 mm lekotési tavolsaggal. A nyomtav 1435 mm, a sinek
dodlése a fiiggdlegeshez viszonyitva 1:20. A vasalt-beton dgyazat betonacél tiiskék és tapadast
novel6 bevonat alkalmazdsaval szilardan kapcsolodik az alagut eredeti, jo allapota
betonszerkezetéhez. A sinlekotésekben elhelyezett 30 mm vastag poliuretdn lemez a zaj- €s
rezgéshatast jelentdsen csokkentette.

Az allomdsok felujitasa

Az M1 vonal 11 éallomésa koziil 8 eredeti, 3 pedig j allomés. Mind a 11 allomas feltjitasra
szorult. Az eredeti milemléki allomasok korhi mddon, a XIX. Szidzadvég hangulatat
visszaadva ujultak meg. A harom 0j allomas a modern kor épitészeti jegyeit viseli magan.

Az épitészeti felmérés befejezését kdvetden az UVATERV a még meglévd eredeti rajzok
alapjan elkészitette a felujitasi tervet. A torténelmileg jelentds allomasokat az eredeti terv
elemeinek megfelelden tervezték meg, beleértve az eredeti burkolatokat és altalanos
megjelenést. Az oszlopfok, a sarkok takardegységei tovabba az ablakok is az eredeti mintak
alapjan késziiltek. A kozponti oszlopsor mentén huzddéd elvalasztd korlatokat, valamint a
kabeltartokat mind torténelmileg hiteles kinézetben terveztik meg. A peron végénél
elhelyezkedd csapoajtok, a jegyarusitoé helyek és az ajtok modern technoldgiat rejtenek, és
igen alapos kidolgozottsagot igényelnek. Kiilonds kihivast jelentett a korlatok és a bejarati
Iépcsé mellvédjének felujitasa, ahol az utasokat meg kell 6vni a felfroccsend sartol.
Hasonloképpen izgalmas feladat volt a lampa rogzitok kivalasztasa a torténelmi allomésokon,
megfeleltetve a modern technologidt az allomas korhli kinézetéhez. Az allomasok éjszakai
biztonsdgat manudlisan vagy automatikusan kezelhetd racsozattal biztositottdk. Az eredeti
Millenniumi Fdldalatti Vasutat 1973-ban bdvitették az akkortdjt korszerlinek tekintett
stilusban. Ezeknek az allomasoknak a kinézetét is megoriztiik a tervezés sordn, de fejlettebb
¢s tartdsabb anyagokat alkalmaztunk. Az 0j allomasok esetében az anyagok és szerkezetek
tekintetében szintén érvényesiilt az egységes koncepcid. Az allomasok egyhangt kinézetét
szinekkel és kiillonféle diszitd elemek alkalmazasaval oldottuk fel.

Az elektromos és biztonsdgi rendszerek korszertisitése
- A 600 V egyenaramu vontatdsi aramellatas felujitasa soran a teljes rendszer 0j korszerti
védelmet kapott, és megoldottak a kabelek tlizvédelmét.
- A teljes vonalon automatikus tiiz és fiistérzékeld rendszer 1étestilt
- A teljesen megujult hirkdzlési rendszer lehetévé teszi az utas és vonatforgalom kozponti
iranyitasat egy menetiranyitd, és egy utasforgalmi diszpécser segitségével. Az alabbi
miiszaki berendezések allnak rendelkezéstikre:
o Utastajékoztatas
- Allomasi hangosbemondé rendszer
- Vizualis utastdjékoztatasi rendszer
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- Ora és id6jelz6 haldzat
. Biztonsagi berendezések
- Segélykérd rendszer
- Vide¢ rendszer
- Tavkapcsolasi, taviranyitasi rendszer
- Vontatasi fesziiltség kijelzés
- Téavkozlési szekrények
Tiizjelz6 rendszer
Kozponti jegyértékesitd és —érvényesitd rendszer
Rédidtelefon rendszer
Digitalis adatatviteli rendszer
Kozponti diszpécser berendezés
Vasttjelzési berendezés

A korszerlsités magaban foglalta a tavkozlési aramellatast és a kabelek tiizvédelmét is.
Az adatatvitel a vonal teljes hosszaban lefektetett optikai kdbeleken bonyolodik.

A belvarosi Végélloms felyjitva Interieur a Foldalatti Vasut Mizeumban

A tervezés ideje: 1994
Az épités ideje: 1995
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