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Az M2 metréovonal (piros vonal)

Budapest metréhalozatanak elsé nagy szallitd kapacitasu vonala. A févaros kelet-nyugati 6
forgalmi tengelyében létesiilt. A vonal a belvéros alatt atlagosan 25-30 m mélyen halad, itt
keresztezi a Duna folyamot. A keleti végének 2,2 km hosszu szakasza a kéreg alatt illetve a
felszinen van. Két nagy vasuti fejpalyaudvarral teremt forgalmi kapcsolatot.

Epitése két idészakra esik: 1950-1954-ig a moszkvai metrd mintéjara indultak meg a tervezési
és épitési munkak. Gazdasagi problémak miatt az épitkezés 1954-ben ledllt. Az 1960-as évek
kozepén ujraindult épitkezések mar magyar tervek alapjan folytak, jelentds miszaki
fejlesztési eredmények alkalmazasaval. Ezek részben teljesen magyar szellemi alkotasok
voltak, (blokkos alagutfalazat, Budapest tipust oOtalagutas metroéallomas) részben a kor
kiilfoldi mélyépitési eredményei jelentek meg az épitkezéseken (résfalas épitési mod).

A munkak leirasa:

Hossz: 10,0 km (7,8 km mély; 1,2 km kéreg; 1,0 km felszin)
Allomasok szama: 11 (8 mély; 1 kéreg; 2 felszin)
Jarmiitelepek szama: 1 (A vonal keleti végén.)

Legrovidebb kovetési idd: 120 mp.

Napi utazés kezdések szdma: ~450.000

Kezdetben a miitargyak hagyomanyos
(német,  belga, stb.) banyaszati
modszerrel, kézi foldfejtéssel, monolit
betonbol ¢épiiltek, esetenként magyar
modositasokkal kiegészitve (specidlis
acél mintaivek alkalmazésa). Jelentds
hosszisagu  alagutszakaszok épiiltek
meg  Ontdttvas  tiibbingekbdl. A
miitargyak bitumen anyagl szigetelést
kaptak.

Az ¢épitkezések ujraindulasakor jelent
meg a vasbeton blokkos falazat, szovjet
tipusi gépesitett pajzsok segitségével
beépitve. Az ,,Europrefab” aranydijaval
kitlintetett falazat magyar fejlesztésii
volt, és mint a kitiintetés is bizonyitja a kor miliszaki szinvonaldnak ¢élén allt.

Az allomésok szerkezeti kialakitasa vegyes képet mutat a vonalon, jol tiikrozve a hosszu
épitési 1d6 alatti muszaki
valtozéasokat. A nagy
atmérdji ontottvas tlibbinges
allomasok mellett megjelent
ennek vasbeton valtozata,
majd az Otalagutas magyar
fejlesztésii metroallomas.

Ez a jelentds kézi foldfejtést
1gényld szerkezet a kor hazai
ar és bérviszonyai mellett igen gazdasidgosnak mutatkozott, térkialakitisa példamutatéan
esztétikus volt.

A vonal miszaki berendezései a kor szinvonalan alltak. Megjelentek a nagy emeldmagassagu
¢s kapacitasi mozg6lépcesok, az tizemi ho elvezetésére méretezett f0szell6z6 ventilatorok, a
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nagy teljesitményli egyenaramu energiaellatd berendezések. Az allomasok utastereinek
¢épitészeti kialakitdsa mar az 1970-es évek korszerli anyagait hasznalta fel: luxaflex, luxalon
almennyezetek, és nemes koburkolatok a falakon és a padlon. Az utastereket fénycsdves
lampatestek vilagitottdk meg. Vontatdsi aramellatds: 750 V egyendram, felsd érintkezésii
harmadik sin

Az M2 metrévonal miiszaki 1étesitményeinek Osszes szakagi tervezési feladatast UVATERV
latta el. General tervezoként irdnyitotta a kapcsoldodd beruhdzasok — aluljardk, felszini
rendezések, stb.- tervezési munkait is.

A metrovonalat két litemben helyezték tizembe:
- Fehér ut -Dedk tér 1970 (6,5 km)
- Dedk tér - D¢li palyaudvar 1972 (3,5 km)

Az otalagutas “Budapest” tipusi metrodllomas kiinduld szerkezeti eleme az ,,ikeralagut”, és
korabeli épitési modszere:
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Ontottvas tiibbinges allomas (Keleti palyaudvar) épitése:

BUDAPEST M2 METROVONAL 3/3 UVATERV ZRT.



