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Megrendel6:
Libia kormanya

Miszaki adatok:

Tripoliban a Metré harom vonalbdl all, A, B és C
vonalak, melyek teljes hosszusaga 111 km. Az
allomasok kozoétti tavolsag a varoskdzpontban 0,5-
1,5 km, a el6varosi részen 2-8 km. A metrévonal
kapcsolédik az dsszes Tripoliban évd vasuti
palyaudvarhoz. A tdmegkdzlekedésben résztvevék
aranyanak noveléséhez kiemelkedéen fontos a P+R
szolgaltatasok.

Tervezés ideje: 2008-2009

Kivitelezés ideje:

Szolgaltatasok:
Forgalmi analizis:
— Halozati modellek 2008, 2025 évekre;
— Forgalmi igény matrixok 2008, 2025 évekre.
Toémegkdzlekedési Stratégia
— Alap Buszjaratok Rendszere (Basic Bus
System-BBS), alapvetéen minibusz;
— Fejleszett Buszjaratok Rendszere
(Advanced Bus System — ABS);
—  Gyorsjaratok Rendszere (Rapid Transit
System — RTS).

Forgalmi analizis:

—Az UVATERV-nél rendelkezésre élltak az 1990-
es tanulmany készitését megalapozé forgalmi
analizis adatai, amit az akkori hardver és
szoftver kornyezetb6l at kellett raknunk a
jelenlegi szamitégépeinkre az INRO EMME
szoftver modellezési rendszerébe.

—El8szor atkonvertaltuk a halézati modellt és a
zéna rendszert, ezutan EMME formatumura
alakitottuk a forgalmi igénymatrixok
meghatarozasahoz  forgalmi  kdrzetenként
felhasznalt lakos-szamot és a munkahelyek
szamat, valamit a koérzetekbdl indul6 és érkezé
utasok matrixait

—Az 1980 és 2000 évekre elballitott forgalmi
korzetenként indulé és érkezd utasok matrixait
raterhelve kapjuk az adott évek forgalmi
terhelését

—Ellenériztuk, hogy az 1990-es tanulmany
megalapozasahoz hasznalt forgalmi analizissel
azonos eredményt kaptunk-e az EMME
szoftverrel.

—Ezutan el kellet allitani a tervezési idészakra,
2025 évre az utazasi matrixokat. Rendelkezésre
allt 2006 és 2025 évekre a lakos-szam Tripolira
valamint Janzur-ra és Tajura-ra. A harom
terlletre 6sszegezve a forgalmi korzetek 1980
és 2000 évi lakos-szdmait, viszonyithatunk
2006 és 2025 évekhez.. Az igy kapott
aranyszamokkal felszorozhatjuk az 1980-as
korzetenkeénti lakos-szamot, amit
természetesen korrigalni kellett a fejlesztési
tervekben (repllétér, kongresszusi kézpont stb.
) becsult valtozasokkal megkaptuk 2006 évi és
a 2025 évi értékeket.

— A korzetenkénti lakos-szadm valtozas, az utazasi
szokasjellemzék, a jarmdallomany valtozasa
alapjan felszorozhattuk és az EMME Altal
biztositott matrix kiegyenlitéssel eld tudtuk
allitani a kalibralashoz sziikséges 2006 évi és
tervezési idészakra a méretezéshez sziikséges
2025 évi utazasi igény matrixokat.

—A 2006 és 20025 évi forgalmi igény matrixokat
raterhelve a halézati modellinkre kapjuk az
adott évek 12, 13, abran lathaté forgalmi
aramlasait

—Az el6z6ekben leirt Tripoli teljes héalozatara
készitett forgalmi progndézisbol leszelektalva,
kaptuk a METRO halézat forgalmi aramlasat.
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